Pfipominky ke koncepci parkovani mésta Sobéslav
Zpracoval: Mgr. David Barta, Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
Zhodnoceni:

Koncepce jde dobrym smérem, analytickd ¢ast je dobfe zpracovana, v navrhové Casti nalezeny jisté
nedostatky. V pfipadé potreby nabizim dalsi konzultace. (citace textu koncepce uvedeny kurzivou).

Uvod

,MoZnosti dalsiho rozvoje mést jsou znacné omezeny kapacitou silnicni sité a mnoZstvim parkovacich
mist v samotném centru mésta.”

Rozvoj mésta nesouvisi s kapacitou silnicni sité a mnoZstvi parkovacich stani; tato teze odporuje
modernimu pojeti rozvoje mésta v konceptu Smart Cities. Autor koncepce v ndvrhové ¢asti naopak
spravné doklada vymezeni uli¢niho prostoru ve prospéch cyklistl a pésich. Rozvoj mésta tak primo
souvisi s rychlosti, jakou se obdané/navstévnici ve mésté pohybuji; ¢im je rychlost nizsi, tim se
obchodu vice dafi. Vtomto duchu je na zvazeni, zda parkovaci mista v centru mésta, pfimo na
namésti, podporovat parkovacim systémem, i spiSe je postupné rusit. Systém chytrého parkovani by
mél k rozumnému teseni dodat potfebné informace z dlouhodobéjsiho a kontinudlniho sledovani
obsazenosti pfi postupnych zménach vyse poplatkd.

Analyticka ¢ast:

Obecné plati, Zze optimalni obsazenost parkovacich stani je 85 %, tj. Zze na 10 parkovacich stani
pripadd 1-2 volnd mista. Toto kritérium se pouziva pro tzv. vykonové zpoplatnéni parkovani, tj.
zpUsob, kdy se cena za parkovani odviji od poptavky a mésto pouze stanovi cenovy strop a cenové
dno. Timto zplsobem se diverzifikuje poptdvka podle ochoty parkujicich platit rdzné poplatky
v rliznych oblastech, ulicich, a tim se reguluje optimalni obsazenost parkovacich stani, pfedevsim
v centru mésta.

Zpracovatel studie vSak ve své analytické ¢asti uvadi skaly 50-75 %, 75%-99 % atp., coZ bohuZel tuto
cenou informaci o hranici optimalni obsazenosti a jeji doby nedava. K tomu mizZe slouZit nasazeni
systému chytrého parkovani (pfibliznou pofizovaci cenu odvodite z http://chytremesta.sk/sk/chytre-

mesto/kalkulacka-chytreho-parkovania).

Navrhova cast:

,mésto stanovi jedinou prdvnickou osobu jakoZto provozovatele a investora celoméstského
parkovaciho systému,“

Doporucuji organizaci mésta ve 100 % vlastnictvi.
,mésto vyuZije svych mozZnosti k vynuceni porddku v parkovacim systému,”

Jedinou spravnou mozZnosti je vykonové zpoplatnéni, tj. motivace cenou, nikoliv vynucovanim
poradku. Platebni kazen lze ziskat postupné budovanou duivérou (transparentni investice z vynosu
z parkovani do okolniho vefejného prostoru, viz nize) a dohledem pomoci chytrého systému.


http://chytremesta.sk/sk/chytre-mesto/kalkulacka-chytreho-parkovania
http://chytremesta.sk/sk/chytre-mesto/kalkulacka-chytreho-parkovania

,mésto vyuZije vynosu z parkovaciho systému plynoucich opétovné na jeho dalsi rozvoj, a to po dobu
minimdlné 20 let,”

Aby obcané a navstévnici pfijali vysi parkovného a byli tak ochotni za parkovani platit, doporucuje se,
aby fixni ¢ast vynosl z parkovani byla transparentné investovana do verejného prostoru, kde se
parkovaci mista nachazeji. S vyhodou lze spojit i s participaci ob¢an( na rozhodnuti, jaka navrhovana
investice by méla byt realizovana. Tim se zméni pohled na placeni za parkovani z jakéhosi vynucovani
poslusnosti na pfispéni na rozvoj mésta.

Zasadu CAR FREE CITY povazuji za velky pfinos koncepce!

,Pocdtecni tendence nakupovat parkovaci technologie z rozpoctu mésta a provozovat je pres méstsky
urad je zpravidla jiZz prekondna. Na méstskych ufadech a méstech je ponechdna tzv. koncepéni a
kontrolni Cinnost, tj. vytvdreni ndvrh( a aplikace zmén v dopravé v klidu a v kontrole osoby
zabezpecujici provoz.

S ohledem na vySe uvedené doporuceni, jak by parkujici mohli platbu za parkovné vnimat, neni
tvrzeni o prekonaném obchodnim modelu vlastnictvi provozu a sprdvy parkovani méstem Uplné
relevantni. Parkujici obfan bude mit urcité vyssi ochotu platit parkovné, pokud bude provozovatelem
meésto, nez soukroma spole¢nost. Dokladem tohoto stanoviska je situace v Hradci Kralové, kdy byla
uzaviena dlouhodobd smlouva se soukromym provozovatelem, ktera je jiZz po 5 letech vnimana jako
prekazka rozvoje. Doporucuji se obratit na relevantni zastupce mésta HK a seznamit se s jejich
zkusenostmi s mandatni/koncesni smlouvou a jejimi dopady.

,1 kdyZz je moziné nékteré dil¢i Cdsti realizovat svépomoci a partikuldrné, daleko ucinnéjsi bude
komplexni zména, kdy si mésto vybere kvalifikovaného partnera, ktery se stane resitelem systému
dopravy v klidu.”

Doporucuji kvalifikovaného partnera pro vypracovani koncepce a studie proveditelnosti celoplosné
regulace parkovani pro mésto Sobéslav. Urcité by to nemél byt subjekt komeréni povahy, ktery je
zaroven dodavatelem technologie.

,Zdkladnim stavebnim prvkem celoplosného systému regulace by mélo byt vytvoreni homogenniho
systému, kde dojde k distribuci parkujicich na potfebnd mista. Soucdsti tohoto reseni bude i zavedeni
plosné regulace vyskytu vozidel na mistnich komunikacich, které jsou aZ na posledni fadé v prioritdch
uspokojovdni potreb.”

Uplny souhlas. Jen celoplo$na regulace umozni, aby se problém s parkovaci kapacitou nepfenes| na
jinou lokalitu mésta.

LInstitut trvale vyhrazeného mista je, ve vztahu k udrZeni plynulého procesu dopravy v klidu, velice
negativni. Naruseni souvislé rady parkovdni vyhrazenym mistem (nebo vice misty), znamend
preruseni plynulosti. Vedlejsim vystupem je potieba svislého dopravniho znaceni k takovymto mistim.
Je nutno si uvédomit, Ze trzni cena kazdého parkovaciho mista dosahuje v centru mésta Sobéslav
minimdlné 50 tis. K¢/ rok.”

Zde jen uvadim pro srovnani, Ze cena rezidenéniho vyhrazeného stani ve stfedu Brna je 40tis.
K¢é/ro¢né. Pfedpokladam, Zze centrum Brna bude ekonomicky dllezitéjsi, nez centrum Sobéslavi.



,Ndvrh provozni doby, Ndvstévnické parkovdni PO-PA 07:00 — 17:00, SO 08:00 — 12:00, NGvstévnické
parkovdni: 10 K¢ / za kaZdou zapocatou hodinu; (minimdlni sazba 5 K¢ / za 1/2 hodiny)”

Doporucuji instalovat na atraktivnich parkovacich stdnich systém chytrého parkovani, ktery zjisti
optimalni obsazenost, a tudiZ i doporuci vhodnou dobu pro zpoplatnéni (ve vSedni den muzZe byt
napriklad az do 20:00) a také rliznou cenu pro rGzné lokality v centru. Kromé navstévnického
parkovani je tak potfeba resit i problematiku reziden¢niho parkovani.

~SMS parking, Systém placeni nové navrZeného zpoplatnéného parkovani pomoci parkovacich
automatii ve vymezeném tzemi mésta Sobéslav by bylo vhodné doplinit o dodatkovy systém platby
pomoci SMS, ktery supluje platbu mincemi.”

SMS platby jsou ze své podstaty drahé (vysoké poplatky operatoriim pohybujici se kolem 18 %), i
kdyZ jsou Fidi¢i pro svou jednoduchost oblibené. Doporucuji vybavit parkovaci automaty cteckami
bankovnich karet (kde poplatek Cini cca 5-7 %) a pozdéji systém rozsitit o platbu skrze mobilni
aplikaci, kterou mlzZe pro mésto vyvinout néjaky start-up, nebo muze byt soudasti celoméstské
aplikace, kterou jiz néktera mésta pouzivaji. SMS platba je prekonany a drahy zplsob platby za
parkovani. Provozni naklady i samotné pofizeni automatu se vyznamné snizi pfi absenci moznosti
platby mincemi. Proto doporucuji vyhradni pouzivani elektronickych plateb jako progresivni krok do
budoucna a také, Ze kazdy automat by mél byt schopen zasilat data do centraly méstské policie, aby
bylo moZné jednoduse porovnat informace o obsazenosti a platbé v jeden ¢as. PFi elektronické platbé
Ize nastavit programy, které umozini platbu prfesné za cas straveny parkovanim (tento model je ale
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Ekonomicka rozvaha

Proc vénovat 50 % poplatk( treti strané (tj. 1 mil K¢ za 5 let)? Mésto urcité muze ziskat prostfedky na
takové investice napf. z IROP. Taktéz obsluhu automatu muZe zastavat zaméstnanec mésta Ci osoba
na DPP za jednotky tisic korun mési¢né.



Navrh na osazeni parkovacich stani systémem chytrého parkovani (CDV, 20.2.2015)

Etapa 1: Instalace a vyhodnoceni potreb

Pro efektivni Ffizeni parkovani slouzi systém chytrého parkovani, jehoz instalace je jednoduch3,
nicméné jeho provoz vyzaduje jistou znalost a soucinnost na strané odbératele. Jeho detekcni ¢ast, tj.
detektory na jednotlivych stanich, datové kolektory a master jednotka, lze poftidit za cca 8tis. K¢ na
stani. Systém lze doplnit i o jiné funkce, napfiklad lze osadit i mista, kde se naopak nesmi parkovat ¢i
kde je povoleno parkovat po omezenou dobu. VSechna tato data jsou prenesena do centralniho
dispecinku Méstské Policie (MP), nejlépe do vizualizacniho nastroje, ktery dodavatel dodda. Cena za
dohledovou aplikaci pro mobil/tablet pro MP mi bohuZel neni znama.

Doporucuji osadit v prvni fazi problémové lokality (s pfemirou obsazenosti, v koncepci oznaceny
cervenou barvou) a jejich nejblizsi sousedstvi (oranzové) v centralni ¢asti mésta a po ziskani dobrych
zkuSenosti se pripadné rozhodnout pro rozsiteni systému na dalsi lokality.

Jedna se o ndmésti Republiky (188 mist celkem, je vhodné zvazZit, zda néktera stani spiSe nezrusit a
dale zda neosadit i mista, kde je zakdzdno parkovat), Petra Voka (42 mist), volitelIné Bezdékova (55
mist), pfipadné Horni ptikopy (30 mist), Jirsikova (27 mist). Pro spravné fungovani systému je vhodné
vymezit stani vodorovnym dopravnim znacenim (mUze byt realizovano i obycejnym natérem barvou,
aby vstupni investice byla minimalni a v budoucnu jinym materidlem, pokud se vyhrazeni osvédci).

Lokalita Pocet Pocet Odhadovany pocet dat. Odhad ceny s instalaci a
stani | detektora Kolektori/master vizual. nastrojem pro MP
Nam. republiky 188 200 cca 15 1500 000
Petra Voka 42 42 2 nebo 3 325000
Bezdékova 55 55 3 nebo 4 440 000
Horni pfikopy 30 30 1 nebo 2 240 000

Posledni pozndmka: Aby byl systém maximalné vyuZit, bylo by vhodné v zadavaci dokumentaci
poZadovat, aby systém poskytoval data ve standardnim evropském formatu DATEX Il a aby byla data
ze systému publikovana jako open data. To nasledné umoini tfetim strandm vyuzit data do
navaznych sluzeb &i vyvoje mobilnich aplikaci, zahrnuti dat do jiz vytvorenych aplikaci a zviditelni
mésto jako vstricné vici technologickym inovacim.



